
Alemania actualImagen antigua Regensburg

Imperio Romano Imperio Carolingio Imperio Sacro Romano Germánico Imperio Alemán Alemania Nazi Las dos Alemanias

Y 1146 COBRARÍA GRAN IMPORTANCIA Y CRECERÍA DE FORMA EXPONENCIAL DEBIDO AL PASO 
DE LAS RUTAS COMERCIALES. TAL ERA ESTO QUE LLEGADOS A LA EDAD MEDIA SERÍA NOM-
BRADO CAPITAL DE BAVIERA Y CENTRO POLÍTICO DEL IMPERIO SACRO ROMANO GERMÁNICO.

YA EN SU MOMENTO, CELTAS Y ROMANOS SE SIRVIERON DEL RÍO DANUBIO PARA DESARRO-
LAR SUS ACTIVIDADES AUNQUE NO ES HASTA 1910 QUE TERMINA DE CONSTRUIRSE EL PUERTO 
WESTHAFEN. SU EXISTENCIA DARÍA UNA IMPORTANCIA CAPITAL A CIUDAD LOGRANDO POR 
PRIMERA VEZ LA POSIBILIDAD DE LA TRANFERENCIA DIRECTA DE MERCANCÍAS ENTRE BARCO 
Y FERROCARRIL.

FINALMENTE DECIR TAMBIÉN QUE LA ESCASA INDUSTRIALIZACIÓN DE LA CIUDAD EVITÓ EN 
GRAN MEDIDA QUE FUERA BOMBARDEADA POR LOS ALIDADOS EN LA SEGUNDA GUERRA MUN-
DIAL. ESTO PERMITIÓ LA CASI PERFECTA CONSERVACIÓN DELPATRIMONIO ARQUITECTÓNICO DE 
REGENSBURG.
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Imagen antigua Steinerne Brücke Imagen actual Steinerne Brücke

Imagen actual Steinerne Brücke

CIUDAD SE DEBE A ESTO YA QUE SON LOS COMERCIANTES LOS QUE SE ESTABLECEN AQUÍ EN 
LA QUE PODEMOS DENOMINAR EDAD DE ORO DE LA CIUDAD. BÁSICAMENTE PODEMOS DECIR QUE 
EL CENTRO DE LA CIUDAD SE DEBE A ESTOS AÑOS DE APOGEO COMERCIAL. CON LA APERTURA 
DE LAS NUEVAS RUTAS COMERCIALES REGENSBURG PERDIÓ ALGO DE IMPORTANCIA PERO SU 
FORMA GENRRAL SE MANTENDRÍA.

ENEN LA ACTUALIDAD EL CASCO HISTÓRICO (ALTSTADT) ES PATRIMONIO DE LA HUMANIDAD. LAS 
PESADAS CARGAS QUE HA TENIDO QUE SOPORTAR EL PUENTE A LO LARGO DE LOS AÑOS 
HAN HECHO QUE ESTE SE DEBILITE Y FUESE NECESARIA UNA REHABILITACIÓN QUE FUE INICIA-
DA EN 2010.
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APARECE EL FERROCARRIL Y, CON ELLO, LAS RUTAS COMERCIALES CON 
HUNGRÍA, RUMANÍA, UCRANIA E INCLUSO RUSIA.APARECE 

ESQUEMA PLANIMETRIA 1856

 MAXIMILIANSTRAßE 1850

FERROCARRIL REGENSBURG EN LA ACTUALIDAD

History

participantswith

Regensburg Internat ional Workshop 2018  |  Stadtlagerhaus



Canal Rin-Meno-Danubio

Puerto actual RegensburgImagen antigua carga-descarga de madera Westhafen

Imagen actual Weasthafen

OESTE. EL DESARROLLO URBANÍSTICO DE REGENSBURG SE SITUABA AL ESTE, 
MOTIVO POR EL CUAL EL PUERTO CRECE HACIA EL LADO OCCIDENTAL.

ENEN 1992 SE INAUGURARÍA EL CANAL RIN-MENO-DANUBIO QUE PERMITE LA CONE-
XIÓN DE BARCAZAS DESDE EL MAR NEGRO AL MAR DEL NORTE. ESTO MARCARÍA 
UN PUNTO DE INFLEXIÓN, PUESTO QUE HASTA ESTOS MOMENTOS LA FUNCIÓN 
PRINCIPAL DEL PUERTO ERA LA DE INTERCAMBIO CON EL FERROCARRIL.  TRAS 
ESTO, SE CONVIERTE EN EL PUNTO MEDIO DE ESTE CANAL QUE CRUZA EUROPA. 
LAS MEJORAS TECNOLÓGICAS Y LA EVOLUCIÓN EN ESTOS CAMPOS HACEN QUE 
ESTE PUERTO AUN A DÍA DE HOY SEA DE LOS MÁS IMPORTANTES DEL MUNDO.
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Imagenes antiguas del Stadtlagerhaus

tipo 1 tipo 2 tipo 3

LA MADERA COMO MATERIAL POSEE UNA CONDUCTIVIDAD CALUROSA BAJA Y POER 
TANTO BLOQUEA LA GANACIA O, EN ESTE CASO, LA PÉRDIDA DEL CALOR DE LA CASA. 
POR ESTE MOTIVO SU CAPACIDAD AISLANTE ERA SINÓNIMO DE AHOIRRO ENERGÉTICO IN-
MEDIATO. (1)

LA CUBIERTA A DOS AGUAS ES POSIBLEMENTE LA TIPOLOGÍA DE CUBIERTA MÁS UTILI-
ZADA A LO LARGO DE LA HISTORIA DE LA ARQUITECTURA. LAS RAZONES PRINCIPALES, 
QUE ENCAJAN A LA PERFECCIÓN CON LAS QUE TENEMOS AQUÍ, SON LA SENCILLEZ CONS-
TRUCTIVA Y SU MEJOR ADAPTACIÓN A LAS CONDICIONES DEL LUGAR. PROMORDIAL ES 
LA EVACUACIÓN DE AGUA Y NIEVE DEBIDO A LA PELIGROSIDAD QUE PODÍA SUPONERLE 
A LA ESTRUCTURA LA ACUMULACIÓN DE ESTAS ENCIMA. EN EL CASO DE ESTE EDIFICIO 
LA PENDIENTE ES PRONUNCIADA Y SE APROVECHA PARA CONSTRUÍR DENTRO DE LA 
MISMA PLANTAS CADA VEZ DE MENOS DIMENSIÓN. (2)

LA OTRA CLAVE DE LAS CUBIERTAS EN ESTE TIPO DE CONSTRUCCIONES SON LOS QUIE-
BROS QUE SE LES INTRODUCE. EN LUGAR DE DISPONER LAS DOS AGUAS CON DOS PAÑOS 
CORRIDOS ESTOS SE QUIBRAN VARIAS VECES PARA CONSEGUIR UNA MENOR CARGA DE 
VIENTO SOBRE LAS MISMAS. ADEMÁS DE ESTO SE CONSEGUÍA AUMNETAR EL VOLUMEN 
DEL INTERIOR HACIENDO ASÍ MÁS ÚTIL EL ESPACIO DE LAS DIFERENTES PLANTAS. (3)

EN LAS CASAS EL CALOR GENERADO POR EL GANADO TAMBIÉN ERA CLAVE. LA ESTRA-
TEGIA DE CONCENTRAR TODO EN UN ÚNICO VOLUMEN SE DERIVA EN GRAN MEDIDA A 
ESTO YA QUE, JUNTO CON LAS ESTUFAS, EL GANADO ERA SU FUENTE DE CALOR. (4)

FINALMENTE DESTACAR TAMBIÉN LA CONSTRUCCIÓN DE LA CIMENTACIÓN ERA EN PIEDRA 
NATURAL. DE ESTA FORMA SE SEPARABA LA MADERA DEL SUELO Y POR TANTO DE LA 
HUMEDAD. ADEMÁS ASÍ SE CONSEGUÍA UN SITIO EN LA VIVIENDA DONDE MANTENER 
FRESCOS LOS ALIMENTOS. (5)

A CONTINUACIÓN SE MUESTRAN ESTAS ESTRATEGIAS A TRAVÉS DE BOCETOS EXPLICAI-
VOS PARA SU CORRECTA INTERPRETACIÓN.
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REGENSBURG SIEMPRE HA SIDO UN 
IMPORTANTE CENTRO DE COMERCIO DE 
BIENES. ESTO SE REFLEJA EN LA 
HISTORIA DEL PUERTO: 

EN 1890, LA CIUDAD CONSTRUYÓ UNA EN 1890, LA CIUDAD CONSTRUYÓ UNA 
INSTALACIÓN DE ALMACENAMIENTO 
EN EL RÍO DANUBIO. DADO QUE EL 
EDIFICIO POCO DESPUÉS DE SU 
PUESTA EN SERVICIO YA NO TENÍA 
LA CAPACIDAD REQUERIDA, TUVO 
QUE REPROGRAMARLO.

 EN EL NUEVO PUERTO DE LUITPOLD  EN EL NUEVO PUERTO DE LUITPOLD 
(LLAMADO ASÍ POR EL PRÍNCIPE RE-
GENTE LUITPOLD), EL PUERTO OESTE 
DE HOY, SE CONSTRUYÓ EL ALMACÉN 
DE LA CIUDAD, QUE CORRESPONDÍA 
AL MODERNO ESTADO DE LA TÉCNICA.

EL  STADTLAGERHAUS ES CONSTRUIDO  EN 
1910-1911, DEL MISMO MODO QUE EL PUERTO 
EN EL QUE SE INCLUYE (LUITPOLDHAFEN, HOY 
WESTHAFEN).  EL EDIFICIO CONFORMADO POR 
UNA ESTRUCTURA DE HORMIGÓN DE CUATRO 
PISOS DE 60 M DE LARGO Y 25 M DE ANCHO. 
DISPONÍA DE UNA ALTURA TOTAL DE 37 M, DISPONÍA DE UNA ALTURA TOTAL DE 37 M, 
DEBIDO A LA TORRE EN LA SECCIÓN CENTRAL.

ESTA EDIFICACIÓN FUE REALIZADA POR LA 
SEDE DE FRAKFURT COMPAÑÍA SIMON, 
BUEHLER Y BAUMANN. 
DESAFORTUNADAMENTE, EL ARQUITECTO ES 
DESCONOCIDO.

EL EDIFICIO EN SÍ FUE CONSTRUIDO EN UN EL EDIFICIO EN SÍ FUE CONSTRUIDO EN UN 
LENGUAJE ARQUITECTÓNICO TRADICIONAL CON 
RELACIÓN CON EL ACTUAL ESTILO RACIONAL 
ART NOUVEAU DE DARMSTADT MATHILDEN-
HOEHE

DESPUÉS DE LA PRIMERA GUERRA MUNDIAL, 
EL PUERTO DE REGENSBURG SE CONVIRTIÓ 
EN UN PUNTO VITAL PARA LOS ENVÍOS 
COMERCIALES EN EL RÍO DANUBIO. 

EN 1935 Y 1939, DOS SILOS EN LA 
TRADICIÓN DE ALMACENES ESTADOUNIDENTRADICIÓN DE ALMACENES ESTADOUNIDEN-
SES COMPLETÓ EL STADTLAGERHAUS DÁN-
DOLE SU SILUETA ACTUAL.  LOS DOS SILOS, 
SILO WEST Y SILO EAST, REPRESENTABAN 
EL RECLAMO NAZI DE PODER EN SU PODE-
ROSO, CASI LENGUAJE ARQUITECTÓNICO 
BRUTALISTA Y LIBRE DE ADORNOS 

DURANTE LA SEGUNDA GUERRA MUNDIAL, EL 
STADTLAGERHAUS NO SUFRIÓ DAÑOS Y 
CONTINUÓ SIRVIENDO COMO UN ALMACÉN 
ESPECIALIZADO Y REPRESENTA HOY UNO DE 
LOS RAROS EJEMPLOS DE UN ALMACÉN EN 
PROPIEDAD MUNICIPAL.

STADTLAGERHAUS 1910 STADTLAGERHAUS 1935- 2018ENTORNO DEL PUERTO WESTHAFEN
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